
TM Racing 2017

TM Racing befindet sich 2017
auf der Siegerstraße - und
bietet eine beachtliche
Modellvielfalt.

Kein anderer als der
finnische Enduro-
Profi Ero Remes

konnte mit seiner 250er
TM erneut den E1-Welt-
meister-Titel holen. Sein
italienischer Team-Kollege
Manuel Monni sicherte sich
den dritten Platz in der E3-
Enduro-Weltmeisterschaft
und den Titel in der italie-
nischen E3-Meisterschaft.
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Auf nationaler Ebene
siegte der in Deutsch-
land wohnende Ungar
Kornel Nemeth bei der
Maxxis Cross Country
Meisterschaft auf seiner
bärenstarken 450er TM.
Kürzlich schafften es
die Herrera-Brüder aus
Chile auf der nagelneu-
en Viertakt-300er an die
Spitze der SuperEnduro-
Weltmeisterschaft im
polnischen Krakau in der
Junior-Klasse.

Damit zeigt der italie-
nische Motorrad-Herstel-
ler nicht nur sein Können,
sondern dass man mit
den großen Marken offen-
bar problemlos mithalten
kann. Nebenbei sei er-
wähnt, dass man auch die
Supermoto-Weltmeister-
schaft für sich entschei-
den konnte.

Neues von der italie-
nischen Edelschmiede
in Presario: Die heraus-
ragende Besonderheit

dürfte wohl der neu ge-
schaffene Hubraum in der
E2-Klasse sein. Somit wird
Ero Remes erstmals auf
einer 300er Viertakt-TM in
der Enduro-Weltmeister-
schaft 2017 am Start sein.
Doch wer mit diesem Hub-
raum im Viertakt-Segment
liebäugelt, sollte sich beei-
len - denn laut Importeur
ist er schon so gut wie aus-
verkauft.

TM ist bekannt dafür,
bei Neuerungen und Wei-
terentwicklungen eine kon-
servative Haltung einzu-
nehmen. Was nicht heißen
soll, dass seine Produkte
technisch hinterherhinken.

Denn das wird durch die
sportlichen Erfolge ein-
deutig widerlegt. Sondern
dass man sich sehr genau
überlegt, wann welche
Neuerung in die Serien-
Produktion einfließen soll
ohne Rücksicht auf Me-
dienwirksamkeit oder
Maximal-Erfolg durch das
Marketing. Somit sind die
Neuerungen für 2017 eher
gewohnt übersichtlich als
unüberschaubar.

Zweitakter: Die kleinen
. Hubräume mit 125 und 144
Kubikzentimetern erhielten
optimierte Steuerzeiten
und eine Nikasil-Zylinder-
beschichtung. Der 250er
und 300er spendierte man
neue Hebel an der Auslass-
steuerung für ein erhöhte
Lebensdauer der Bowden-
züge, einen optimierten
Federbein-Dichtkopf und
ein verändertes Design
des Leistungsteils mit op-
timiertem Volumen sowie



Hubraum

Leistung

Kraftstoffversorgung
Zündung

Getriebe Sechsgang

Fahrwerk
Federweg vorn/hinten

Reifen vorn/hinten

Tankinhalt

90/90-21/120/90-18

leergewicht

Preis

Hubraum

Kraftstoffversorgung

Leistung

Zündung
Getriebe
Fahrwerk

Federweg vorn/hinten Nicht angegeben

90/90-21/120/90-18 90/90-21/140/80-18

Nicht angegeben

Reifen vorn/hinten

Tankinhalt
leergewicht

9,51 (optionaI121)

7.890 Euro 8.190 Euro

beschichtete Zylinder ge-
hört ebenso zu den Neue-
rungen wie der optimierte
Federbein-Dichtkopf, der
leichte Rahmen und das
neue Design.

Nach wie vor ist auch
die Preisgestaltung im
Vergleich zur 2017er Kon-
kurrenz interessant, da
man sich deutlich darun-

ter bewegt. Außerdem
erhält man mit einer TM
sicherlich die Individual-
Krone im Fahrerlager. Die
Technik ist bekannt und
robust, aber letztendlich
entscheiden nach wie
vor der persönliche Ge-
schmack und die fahre-
rischen Vorlieben.

Sascha Christo!

• Öhlins-TTX-Federbein 1.050 Euro
• TM-Racing Federbein 300 Euro
• Silentblock-Lenkeraufnahme in

CNC-Gabelbrücken150 Euro
• Whlte Dream WD-Kunststoff-Teile-

kit 100 Euro
• Höhenverstellbarer Federbeinfuß

(nur ÖhlinsTTX) 300 Euro
• CNC-Kupplungsdeckel für 4-Takt

450 Fi 450 Euro
• CNC-Zündungsdeckelfür 4-Takt

450 Fi ohne Elektrostarter
450 Euro

• Adler Anti-Hopping-Kupplung
990 Euro

• 12-Liter-Tank 210 Euro

www.tmracing.it
www.tm-germany.com
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