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V ROCE 1976 SE DVA ITALSTi KONSTRUKTERI ROZHODLI ¥ ﬁ

ZE VYROBI ZAVODNi MOTORKU, NA KTERE BUDOU SLAVNI JEZDCI VYHRAVAT. l
JEDNOMU SE RIKALO MR. ENGINE, DRUHEMU MR. FRAME - PRVNI STAVEL
MOTORY, DRUHY RAMY. V ROCE 1977 OBA OPUSTILI SVOU DOSAVADNI PRACI

A ZALOZILI FIRMU, KTEROU POJMENOVALI PO SYNECH - THOMASOVI (& =

A MIRKOVI, TEDY TM. TEN SAMY ROK POSADILI ITALSKEHO JEZDCE |

GASTONE SERAFINIHO NA SVUJ VUBEC PRVNI VYTVOR ‘

U KTEREHO MEL SERAFINI VYPOMOCI S VYVOJEM .'

A NASLEDNE SBIRAT USPECHY NA ZAVODECH ' -

TE NEJVYSSIi UROVNE. V ROCE 1977, -
PO AKCI MILAN MOTORCYCLE SHOW,

BYLA NOVE VZNIKLA FIRMA NUCENA SVE

]

UMELECKE SNAZENi PRESUNOUT Z GARAZE = - -
DO TOVARNY A DOSAHNOUT TAK O ROK POZDEII °
200 PRODANYCH MOTOREK. TO JE PRIBEH, CO? - -

le mého nejlepsi motory na trhu
D Jen fakt, Ze se zhruba od roku

1982 drzi TM na $pici kartingu,
vypovida o tom, Zze motory zde umi vyrobit
opravdu kvalitni, a tak neni divu, Ze se
motokrosové a endurové TM radi mezi
nejvykonnéjsi sériové motorky na trhu.
Vypovida o tom i skutecnost, ze u TM
nemate zadné Factory nebo Racing verze.
Tato znacka totiz vyrabi pro vSechny, at
uz hobbiky ¢i zavodniky, v podstaté jednu
motorku. Pfed ¢asem jsem si povidal
o novych motocyklech TM s hlavnim
importérem pro CR , Ilvanem Sulcem
z firmy Moto Performance, ktery ma celé
Ceské zastoupeni TM na starosti a ktery
mi potvrdil, Ze v TM vam ptimo z fabriky
nabidnou Upravu motoru, nebo doplrikové
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komponenty, které vyuZivaiji i tovarni
jezdci. Ze nejde o 74dné marketingové
pohadky dokazuiji fakta: napriklad kdyz
na Mistrovstvi svéta v enduru, které

se jelo zde v CR, ménil Andrea Verona
(IT) na druhy den motor, Slo o agregat,
ktery mu sam Ivan privezl ze sériové
motorky ze svého showroomu. Dal$im
prikladem muze byt Marek Sukup, ktery
pri zavodech EMX 300 v Lokti stihal
klukéim s naladényma KTM uZ po jednom
testovacim dni. Oba tyto priklady mohu
osobné potvrdit, byl jsem u toho. V TM
vam prosté nabidnou i TOP material a
zalezi jen na vas, pro co se rozhodnete.

Co vlastné TM predstavuje a co nabizi
TM je mensi, dalo by se fict az rodinna

firma. Nevyrabi mnoho kust motorek
ro¢né, ale sortiment, ktery ma, je naprosto
neuveéritelny. Jelikoz je spoustu let TMka
Spickou také v supermotu, v nabidce
najdete i 12 téchto speciall, které se dale
déli na Competition (bez homologace)

a Street s homologaci pro bézny silni¢ni
provoz. V katalogu jsou téZ 3 modely
specialu Flat Track. O tom jsem u nas
jesté neslysel, Ze by vam ptimo z fabriky
poslali specialni model na tuhle u nas
témeér zacinajici disciplinu...

Zajimavé. U dvoutakt pro letosni rok
TM uz také prisla se vstrikovanim, které
Sikovné skryla do deltaboxového ramu.
“Modraka“ mlzete ale stale jesté ziskat
i s karburatorem !

TM RAGING
EN 300 F ES TWIN 2020

louhy nazev, ze ano? OvSem
D vypovidajici UpIné o véem,

co jsem v predchozich tfech
odstavcich tak pracné vypisoval. Co zde
znamena TWIN? Jestli hadate, Ze jde
o dva vyfuky, hadate spravné - jsou od
HGS (kdyby to Slo, dodal bych slintajiciho
smajlika), které se rozdvojuji hned za
valcem. PFi zkoumani rGznych variant
“ladéni” motoru jsem narazil na informaci,
Ze tohle je jedna z nejvyhodnéjsich
Uprav (kterou vyuziva napriklad i Honda).
A tady je “ladak” uz v sérii. Vlastné

pro¢ ne - TM vzala néco, co funguije,

a nemusi se zabyvat dal$im, viceméné
zbyte¢nym vyvojem. ,ES“ zase znamena
moznost volby elektrického startéru. Ten
dnes sice ozeli jen malokdo, ale i tak je
velkym pozitivem pritomnost startovaci
paky i u ¢tyftaktl. Na druhou stranu
jsme v dobé, kdy se uz na elektronickou
stranku motorky mdzeme spolehnout
dejme tomu na 99%, a tak by se mohlo
zdat, Ze jde jen o zbyte¢nou vahu navic,
ale co kdyz nastane to 1% ?...

Tahle “zaloha” se mi libi.
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Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Dvojnásobný juniorský Mistr světa Andrea Verona v barvách TM od roku 2017

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Slast pro oči. Dvojčátka od HGS

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
V supermotu dominuje TM

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Pravé závodní enduro je na světě


SI SKORO NEPAMATUJU

Jedinou zménu, kterou si u vzhledu
pamatuju (a jesté k tomu jen z fotek),

byl ten neskute¢ny boom rdizovych stel,
ktery trval od roku 1993 do roku 1996.
Od roku 2008, kdy do motorky zacali
konstruktéri instalovat deltaboxovy
hlinikovy ram, vypada TM tak, jak ji
zname dodnes. Z hlediska ovladatelnosti
na mé pusobi stroj dojmem Uzké, hravé
motorky, podobné jako u Bety nebo
Shercka. Podvozkové je, napriklad
oproti rakouskym konkurenttm, TM
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Uplné nékde jinde. V porovnani s nimi

je kombinace vidlice KYB 48mm

vpredu a vlastniho TM Racing zadniho
tlumice vzadu o poznani tuzsi. Tlumeni

je snadno nastavitelné uz v sérii, kdy
snadno pocitite uz dvé kliknuti a tak je pro
neprofesionalni zavodniky témér zbytecné
vnitfek pérovani néjak upravovat. To

u Rakusak( uz musite, pokud chcete

jet sviznéji. Na druhou stranu, rakousti
konkurenti jsou vyrabéni spise na
disciplinu hard endura, kde “Zvykavy“
podvozek ocenite. U TM tak mate
motorku pfipravenou k zavodeéni.

0BJEM 300? PROC?

V enduru s timto objemem spadate uz
do vyssi kategorie, nez s 250ccm, takze
je to vlastné nejslabsi E2 (kategorie od
300ccm do 450ccm 4T a od 144ccm do
250ccm 2T). Moje vysvétleni je prosté

a “okoukané” z praxe. Jelikoz se od

roku 2014 pohybuiji v serialu Mistrovstvi
Evropy, vidim kdo a na jakych strojich

se pohybuje v top 10 absolutniho

poradi. Z téchto deseti stfelcl jsou tam
minimalné 3 na stopétadvacitkach! Co
nam to fika? Ze v t&zkém enduru (mimo
CR) na objemu témé¥ nezaleZi - to berte,
prosim, s rezervou, zalezi samozrejmé na
konkrétnim zavodnikovi. A tak je to i ve
svété. Kdyz umite na malém ctyitaktu,
mUzete jet ve Spicce i na takovém objemu.



Adolf Živný
Lístek s poznámkou
S filtrem pod řidítky je to tak trochu ponorka

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
KYB v základu

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Výkonu má na rozdávání

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Konečně také s volitelným startérem

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Ani výšek se nebojí

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Mitas pneumatiky mají skvělý grip


a nikdo pred vami na vas nehazi hlinu
nebo prach, véc naprosto genialni a vefim,
ze filtr vydrzi cely zavodni den Cisty. Navic
motorku prosté neutopite! U motokrosu
bych si troufl fict, Ze to aZ zas tak dobré
neni - kdyz se celou jizdu za nékym
vlecete, musi jit pro olej a filtr o tézky
Ukol, aby se nestalo néco katastrofalniho.
OvSem mam okolo sebe par motokrosar,
kteri maji Yamahu, ktera ma stejny systém
umisténi airboxu a jesté jsem nezazil, aby
nékdo z nich mél z téchto pricin néjaky
problém. Velkym plusem je i doplrikovy

dil z oblasti Racing Parts, kterym je

viko airboxu s vétsimi nafuky vzduchu

a Udajné tyto nafuky, které se pouzivaji

v MS, zvysuji celkovy vykon motorky! To je
u takové drobnosti super.

OCHOTA

A SPOLEHLIVOST DEALERA

Pokud vas TM Racing EN 300 Fi ES
TWIN 2020 nebo vibec jakakoliv TéMka
zaujala, doporu¢im vam ozvat se pfimo
Ivanovi Sulcovi (Moto Performance s.r.o.)
s zadosti o testovaci jizdu. Urcité vam
vyhovi (kdyby nedoslo k mému zranéni,
za tu dobu, co se Ié¢im, bych osobné
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POJDME _

JI POROVNAT S JINYMI OBJEMY
Je to ve struc¢nosti vykonnéjsi 250ccm,
ktera ma o poznani agresivnéjsi spodek.
| kdyz jsem pfi testu mél omezené
moznosti (kvili probihajici [€6bé zranéni),
jsem schopny s jistotou fici, Zze “modrak”
chce jednoznacné “vic dopredu”. Tento
pocit jsem napfiklad s KTM 250 4T nemél
a musite si dokoupit vyfuk a bih vi, co
jesté, abyste dostali poZzadovany vykon.
TM je krosovka s homologaci. Nejvétsim
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rozdilem, ktery nam fekne néco o pribéhu
a vykonu motoru je fakt, Ze v porovnani

s obsahem 350ccm se motorka takzvané
neuveze na vyssi kvalt. Musite ji prosté
tocit a hodné radit, pokud chcete jet
rychle, stejné jako u zminované dvépade.

BRZDY TE NEJVYSSI KVALITY,
VSADIM BOTY

Predni brzda a hydraulicky mechanismus
stlaceni spojky je od znacky Brembo,
zadni brzda pak nese znacku Nissin, coz
je pro zadni brzdu naprosto vyhovujici

a skvéle funguijici, spolu s vyhodou vétsiho
objemu brzdové kapaliny (v porovnani se
zadnim brzdi¢em Brembo). To je skvéla
zprava pro ty, co maji ve zvyku na zadni
brzdé stat. Po dlouholeté zkusenosti

s brembackymi brzdami musim
konstatovat, Ze u TM vybrali tu nejlepsi
moznou kombinaci.

TRENDY A TAK TROCHU

DNESNI SAMOZREJMOST

TM se drive dalo vycitat, Ze je nééim

tak trochu pozadu. Chybély ji takové

ty drobnosti, které jdou vstric jezdcové
pohodli a komfortu ovladani. Takové

ty serepeticky, které z KTM délaji KTM

a z Husqgvarny Husqgvarnu. To se Italim
do jisté miry povedlo dohnat, a tak pfimo

nabidky svézt se na dalsi TM vyuzil aspori
dvakrat). A vérim, Ze urcité nebudete
zklamani.

T T

TECH. SPECIFIKAGE

MOTOR
—— 4T kapalinou chlazeny jednovélec,
ue DOHC s titanovymi ventily

- Kokusan generdtor, Emoticom ECU,
Zapalovani S PR,
2 palivové mapy Ize ménit za jizdy

Chlazeni Chladici kapalina s cerpadlem

Hydraulicky ovlddana (pumpa Brembo)

S v olejové lazni

PODVOZEK
Rém Hiinikovy (deltabox)

Podsedlovka Hlinikova
Predni odpruzeni KYB USD 48 mm

Zadni odpruzeni TM Racing (volitelné Ohlins TTX FLOW)

Predni/zadni kolo 90/90x21[1.60"1/120 /90 x 18 [1,85"]
Predni brzda Brembo, kotouc Galfer 270 mm, pumpa Brembo
Zadni brzda Nissin, kotou¢ Galfer 245 mm, pumpa Nissin

Piedni/zadni pneumatika Mitas

Palivova nadrz 7,5 L plastova
Koncovka 2 x HGS exhaust (TWIN)

na fiditkach ¢ekejte prepina¢ map, kde
druhou volbou je “zmékcena” mapa,
ktera by mi vice vyhovovala do lesa.
Je plynulejs$i odspodu a pfitom motor
stejné toci.

Rad bych se pozastavil u aiboxu. Jak
jsem se zminil, TM ma palivovou nadrz
presunutou dozadu k zadnimu kolu

a misto ni je airbox, ktery je tak stranou
od létajicich necistot od zadniho kola.
Myslim, Ze je to pro enduro, kde se
vétsinu ¢asu nachazite na trati sami


Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Nojo, brzdy od Bremba si zamilujete

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Občas z toho zapomenete i na správnou techniku

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
Vzadu Nissin

Adolf Živný
Lístek s poznámkou
A nechají vám tam i možnost startovací páky


